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В С Т У П 

 

Характерною особливістю розвитку великих міст на цей час є збільшення кі-

лькості в них населення, віддаленість нових житлових  масивів. Тому питання дос-

тавки населення до місць їх роботи і т.п. зберігає свою актуальність. Одним з на-

прямків в рішенні цієї проблеми є розміщення метрополітену – найбільш швидкого 

і комфортабельного транспорту у містах.  

Харківській метрополітен є одним з основних видів міського транспорту, 

який перевозить близько 1 мільйона пасажирів. Одночасно в його спорудах та по-

тягах знаходиться тисячі пасажирів. 

Проблема виникнення надзвичайних ситуацій у підземних спорудах останнім 

часом набуває гостроти, що зумовлено не стільки зростанням їх кількості, скільки 

масштабами наслідків таких ситуацій. Перше місце у цьому ряду посідають поже-

жі, а також аварії та терористичні акти, що супроводжуються виникненням пожеж і 

утворенням загазованого середовища. Враховуючи велику кількість людей, які мо-

жуть одночасно перебувати в обмеженому просторі метрополітенівських споруд, а 

також об’єктивні труднощі під час проведення рятувальних операцій і дій щодо 

локалізації осередків пожеж і аварій, неважко уявити, до яких катастрофічних нас-

лідків вони можуть призвести. 

Будівництво нових і розширення діючих ліній метрополітенів є  характерною 

тенденцією розвитку транспортної системи великих міст. Для вирішення задач що-

до перевезення пасажирів потрібна розгалужена мережа підземних споруд, різно-

манітні технічні пристрої для обслуговування  процесу перевезення пасажирів, а 

також електрорухомий склад. Велика кількість горючих матеріалів і потенціальних 

джерел загоряння визначають значну  пожежну небезпеку приміщень і споруд. Їх 

підземне розташування і присутність великої кількості людей протягом майже всієї 

доби значно ускладнюють процес евакуації. 

Технічні пристрої метрополітену, підсобні приміщення і рухомий склад на-

сичені великою кількістю горючих матеріалів, що становить собою надзвичайну 

пожежну небезпеку, яка полягає у тому, що у випадку виникнення пожежі через це 
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швидше зростає температура і посилюється задимлення, а це може призвести до 

масової загибелі людей і руйнування підземних споруд.  

 Таким чином, наявність великої кількості горючих матеріалів в перегінних 

тунелях на станціях  та у вагонах метрополітену становить значну пожежну небез-

пеку. Виникнення пожежі в підземних спорудах як правило супроводжується різ-

ким підвищенням температур та щільним задимленням станційних приміщень, пе-

регінних тунелів, що в свою чергу ускладнює евакуацію та рятування пасажирів, 

обслуговуючого персоналу, вимагає залучення великої кількості сил і засобів по-

жежної охорони, створює значні труднощі в управлінні їх оперативними діями.   
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1. ХАРАКТЕРИСТИКА ТА АНАЛІЗ ПРОТИПОЖЕЖНОГО ЗАХИСТУ 

 СТАНЦІЇ МЕТРОПОЛІТЕНУ «23 СЕРПНЯ» 

 

1.1. Загальні данні про об’єкт, об’ємно - планувальні та конструктивні 

рішення станції  

 

Станція "23 серпня" розташована на перетинанні проспекту Науки і вулиці 

23 серпня. Станція підземна мілкого залягання з заглибленням - 6 метрів. З плат-

форми станції є два виходи які з'єднуються з поверхнею сходинковими перехода-

ми. 

 Зона виїзду ДПРЧ-1. Маршрут прямування: ДПРЧ-1 – направо, вул. Де-

рев’янко 30, наліво – вул. Космонавтів 2, наліво – вул. 23 серпня, 64. Згідно перелі-

ку особливо-важливих об’єктів на станцію метрополітену «23 серпня» встановлено 

підвищений номер виклику №3, згідно якого до місця надзвичайної ситуації при-

бувають 8 оперативних відділень на основних пожежних машинах.  

В комплекс станції входить наступне: 

- два вестибулі з службово-побутовими приміщеннями, касові зали; 

- платформа з службовими приміщеннями; 

- підплатформенні приміщення та вентиляційно-кабельний колектор; 

- суміщена тягово-понижуюча підстанція №33(СТП-33); 

- станційні тунелі з розташованими в них залізничними   коліями, 

перехідними містками, сходами на колії; 

- вестибулі №1 та №2 - двоповерхові, з'єднані з поверхнею землі 

перехідними коридорами. 

Довжина платформи - 102 м, ширина - 10 м. В рівні посадочної платформи 

розташовані службові приміщення в тому числі приміщення чергового по станції. 

Під платформою розташований кабельний колектор та пожежно-технічний 

водогін. Службові приміщення, що розташовані у вестибулях станції та на платфо-

рмі, мають пожежне навантаження 5-10 кг/м.кв. Розвиток пожежі проходить з не-

високою інтенсивністю за винятком сховищ мастильних матеріалів. Основну небе-
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зпеку представляє задимлення приміщень. 

Для перевезення пасажирів на лінії використовують 5-ти вагонні електропої-

зди. У години "пік" заповнення вагону може досягати 250 чоловік. У вагоні попар-

но розташовані 8 автоматичних дверей шириною 1,36 м і висотою 1,85 м., 6 вікон 

розміром 1,68 м Х 0,85 м. та 10 вікон розміром 0,55 м Х 0,85 м. 

Потенціальні джерела пожежі пов'язані з електрообладнанням вагону, основ-

на частина якого розміщена під підлогою вагону в кабіні машиніста та в апаратно-

му відсіку. Практично все внутрішнє вагонне обладнання (підлога, двері, вікна, об-

лицювання) має елементи, що виготовлені з горючих матеріалів. 

Пожежна загрузка вагону метрополітену характеризується використанням рі-

зноманітних матеріалів, електрообладнанням та складає 50 кг/м2. Пожежа у рухо-

мому складі як правило регулюється вентиляцією, а параметри пожежі досягають 

своїх максимальних значень на 19-й хвилині з моменту її виникнення. 

Таким чином, пожежа у рухомому складі характеризується: 

- високою температурою, у тунелі досягає 1000 °С, на відстані 25 метрів від 

центру рівняється 450°С, на відстані 200 метрів, температура нижче критичної та 

рівняється 70°С; 

- швидким розповсюдженням по облицюванню вагона, по комунікаціям ту-

нелю, коробу контактної мережі, шпалам, та кабельно-провідниковій продукції, зі 

швидкістю 0,7-0,9 м/хв. 

- високою токсичністю продуктів горіння; 

- звуженою шириною шляхів евакуації уздовж рухомого складу, як на 

перегоні так і на платформі станції, окрім того висота від порогів дверей до банке-

тки складає 1 метр; 

- великою швидкістю пересування повітряних потоків та разом з ними 

продуктів згоряння по вагонам та по перегону до станції складає (0,5- 3 м/сек.). 

Особливу складність представляє гасіння підвагонного обладнання рухомого 

складу. 

Відстань між станціями "23 серпня "- "Ботанічний сад", складає 950 м. 
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1.2. Енергопостачання станції 

 

Електрична підстанція СТП-33, отримує живлення змінним струмом, напру-

гою 6 кВ від РПС "Зарічна" , "Павлове поле", та від СТП-34 станції "Ботанічний 

сад", В метрополітені застосовується електрична тяга поїздів з двигунами постій-

ного струму. Живлення контактної мережі (рейки) здійснюється від розподільчих 

пристроїв СТП-33; 

- 380 В - силова мережа; 

- 220 В - освітлювальна мережа; 

- постійний струм напругою 220 В (аварійне освітлення). 

Аварійне освітлення від акумуляторної СТП - 33 розраховане на 0,5 годин 

безперебійної роботи. Переключення з основного живлення на аварійне здійсню-

ється автоматично. 

Шляхи проникнення на СТП-33 : основний вхід з розподільчого залу, ключі 

від вхідних дверей знаходяться у диспетчера виїзної ланки та у чергової по станції. 

До входу на підстанцію можна потрапити з вестибулю № 1, через ходок що розта-

шований під платформою, а також через вантажні двері та вхід тунелю і вентиля-

ційні отвори, які призначені для забору повітря. 

Під час пожежі в тунелі, енергодиспетчер з єдиного диспетчерського центру, 

що розташований за адресою: вул. Енгельса, 29, (т. 23-70-17;23-70-18) засобами те-

лекерування вимикає напругу 6 кВ та 825 В. 

Напруга 380 В та 220 В вимикається за допомогою місцевого керування з РУ- 

380, РУ-220 В, що знаходиться на СТП. Відключення напруги на об'єктах станції 

здійснюється працівниками служб електропостачання, руху та електрообладнання, 

дані про ділянки електроосвітлення по щитовим, нумерація щитових, їх місце роз-

ташування у чергового по станції.  

Швидка технічна допомога служби електропостачання знаходиться за адре-

сою вул. Гамарника, 27. (т. 48-39). 

Перелік обладнання, що відключається по електромеханічній дистанції пред-

ставлений в таблиці 1. 
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Таблиця.1 

 

Перелік обладнання, що відключається по електромеханічній дистанції  

Станція "23 серпня" 
 

№ШР 

 

Найменування обладнання 

 

Місце установки 

 ШР1СТП 

 

П-11 

 

СТП 

  

 

П-Иа 

 

-«- 

  

 

П-9 

 

-«- 

  

 

В-133-143-153-15а 

 

-«- 

  

 

П-10 

 

-«- 

 ШР-2к.45 

 

В-7 

 

К.45 

  

 

П-5 

 

-«- 

  

 

В-5 

 

К.39 

  

 

В-6 

 

К.51 

  

 

Вз-1 

 

К.58 

 ШР-3 к.28 

 

Тр-тз 380/220 

 

 

  

 

В-1 П-1 

 

К.28 

  

 

В-2П-Зашуч 8,7.6 

 

 

  

 

П-ЗП-2шуч9 

 

К.17 

  

 

В-3 

 

-«- 

 ШР4п/п 

вест.1 

 

НФ-1 Н-2 

 

П/п 

 

ШР-5 п/п 

Вест.1 

 

Н-1 НФ-2 Зл. задв. 2,3 

 

-«- 

 

ШР-бп/п 

Вест.2 

 

Н-1Д-2Л-3 

 

-«- 

 

 

 

НФ-1 НФ-2 зл.задв.4.5 

 

-«- 

 ШР-7 к.85 

 

П-7Д-7а,П-63-9, 

 

К.85 

  

 

Зл. задв. 1,6 

 

К.82 

 ШР-8 к.72 

 

П-83-12 

 

К.72 

  

 

В-11 

 

К.71 

  

 

ВІЗ 

 

К.89 

  

 

Електроводонагрівачі 

 

 

 ШР-10 

 

Міський СУ 

 

 

  

 

1.3. Засоби протипожежного захисту  

 

1.3.1. Протипожежне водопостачання. 

Станція " 23 серпня" обладнана кільцевою системою водопроводу. Джерелом 

водопостачання служить міська водопровідна мережа. Вода від міського водопро-
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воду діаметром 300 мм, надходить у внутрішню метрополітенівську мережу через 

водомірний вузол. Водомірний вузол  розташований у кімнаті № 67. Водомірний 

вузол обладнаний обвідною лінією що має засувку з електроприводом. Обвідна лі-

нія розрахована на розхід води для гасіння пожежі. Діаметр внутрішнього водопро-

воду 89 мм. Водопровід на станції об'єднується трубопроводами, що розташовані в 

перегінних тунелях, з станцією "Ботанічний сад". На водопровідній мережі станції 

пожежні крани з'єднується трубопроводами, (1=51 мм, обладнані з'єднувальними 

головками типу "Богданова" та укомплектовані пожежними рукавами. Водопровід 

тунелів обладнаний пожежними кранами діаметром 51 мм, що розташовані через 

кожні 90 метрів без пожежних рукавів і прокладений з протилежного боку від кон-

тактної рейки. 

Внутрішня водопровідна мережа підземних споруд постійно знаходиться під 

тиском 5-6 атм. Водопровід підземних споруд розрахований одночасно на макси-

мальні господарчі, технологічні та пожежні витрати води. Норми витрат води на 

внутрішнє пожежогасіння береться виходячи з одночасної дії двох струменів з ви-

тратами 3,5 л/с кожна. Зовнішнє водопостачання від пожежних гідрантів розташо-

ваних на міській кільцевій мережі К = 200мм по проспекту Науки та К = 100мм по  

вулиці 23 Серпня на відстані 50-80 метрів. 

 

1.3.2. Засоби сигналізації та зв'язку. 

Станція обладнана автоматичними засобами виявлення та оповіщення про 

пожежу. У чергового по станції знаходиться приймально-контрольне обладнання -

ППС-3, а в приміщеннях станції встановлені пожежні оповіщувачі СП-105; СПД-3. 

Станція обладнана такими видами зв'язку: 

- поїзний диспетчерський радіозв'язок; 

- енергодиспетчерський; 

- ескалаторно-диспетчерський; 

- сантехнічно-диспетчерський; 

- тунельний; 

- стрілочний; 
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- адміністративно-господарський; 

- міжстанційний; 

- лінійно-поліцейський; 

 А також: гучномовне оповіщення; телеспостереження; магнітний запис. 

Основними технічними засобами зв'язку, що використовуються для організа-

ції управління підрозділами по ліквідації пожежі та проведення аварійно-

рятувальних робіт, є радіостанції УКХ діапазону. Проте як свідчить досвід викори-

стання радіостанцій УКХ  діапазону в умовах метрополітену не є ефективним. 

 

1.3.3. Засоби пожежогасіння. 

Приміщення станції "23 серпня" укомплектовані первинними засобами по-

жежогасіння відповідно до вимог "Правил пожежної безпеки в метрополітенах". 

1.   Вогнегасники - 97 шт. З них ОП-2 - 34 шт. ОП-5 -35шт. ОП- 10-9шт. ОП-5 

0 - 9 шт. 

2.   Пожежні крани 33 шт., обладнані з'єднувальними головками типу "Богда-

нова" та укомплектовані пожежними рукавами діаметром 51 мм. 

3.   Пожежні крани - 2 шт., розміщені в кожному торці платформи і обладнані 

двома пожежними рукавами, та вогнегасниками ОП-50. На станції є чотири універ-

сальних ізолюючих протигази УІП-1, дві пари носилок, які знаходяться в примі-

щенні чергового по станції. 

 

1.4. Вентиляція станції 

 

Вентиляція станції "23 серпня" та перегінних тунелів здійснюється шахтною 

системою вентиляції. 

Станційна вентиляційна шахта № 302 має вентиляційну установку , до скла-

ду якої входять два вентилятори потужністю : 

- на приток - 200 тис.м. куб. на годину. 

- на витяжку - 220 тис.м. куб. на годину. 
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Вентилятори можуть працювати у реверсивному режимі що дозволяє управ-

ляти вентиляційними потоками під час виникнення пожежі. 

Аварійні режими роботи вентиляції впровадяться централізовано, черговим 

диспетчером електромеханічної служби, який знаходиться у приміщенні єдиного 

диспетчерського пункту, по вулиці Енгельса 29, тел. 45-75; 34-95; 

Черговий диспетчер електромеханічної служби після отримання первинного 

повідомлення, приймає рішення про доцільність зміни режиму роботи вентиляцій-

них установок з метою створення найбільше сприятливих умов для евакуації паса-

жирів, ліквідації загоряння чи пожежі. У випадку необхідності здійснює переклю-

чення за допомогою телемеханіки. 

У разі неможливості переключення за допомогою телемеханіки, диспетчер 

електромеханічної служби дає вказівку черговій по станції на переключення у не-

обхідний режим, через чергового поїзного диспетчера. 

Аварійні режими роботи шахт станційної та тунельної вентиляції, у залежно-

сті від пори року різні: 

взимку - перегінна та тупикові шахти працюють на приток, 

станційна на витяжку; 

влітку - перегінна та тупикова шахти працюють на витяжку, 

станційна на приток 

У випадку виникнення пожежі черговий диспетчер електромеханічної служ-

би зобов'язаний прийняти рішення згідно обстановки, що склалася та діяти згідно 

(Інструкції   про порядок дій робітників та режимів роботи шахт тунельної венти-

ляції у випадку задимлення, загоряння чи пожежі на метрополітені". 

 

1.5. Шляхи евакуації пасажирів 

 

Для перевезення пасажирів на Олексіївській лінії використовується п'яти ва-

гонний потяг, місткістю 200 пасажирів у кожному вагоні. У годину "пік", з 7 год. 

30 хвилин до 9 годин 30 хвилин та з 17 годин до 19 годин наповнення потягу дося-

гає до 250 чоловік у кожному вагоні. 
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Кількість поїздів, що проходять через станцію досягає до 22-24 пар на годину 

при інтервалі руху 2,5 - 5 хвилин. Максимальний пасажире потік досягає на вхід. 

З 7.30 до 9.30 -6-8 тис. чоловік; 

На вихід з 17.00 до 19.00 6-8 тис. чоловік; 

Станція "23 Серпня" на теперішній час є кінцевою, на якій обертається рухо-

мий склад. Мілкого закладення з заглибленням до 6 метрів, (від поверхні землі до 

головки рейки.) 

Шляхи евакуації зі станції "23 Серпня" : 

а) пожежа на станції у службових приміщеннях на рівні платформи: 

 -розподільний зал - сходинкові переходи вестибуля №1 та №2 - поверхня. 

б) пожежа в тунелі: 

Перегінний тунель станція сходинкові переходи - поверхня. 

Перегінний тунель від станції "Ботанічний сад"- "23 серпня" - прийнято вва-

жати -1 головний шлях, а в зворотному напрямку - II головний шлях. 

При виникненні пожежі у поїзді під час руху на перегоні машиніст приймає 

заходи, щодо виводу рухомого складу на станцію. При неможливості виводу рухо-

мого складу на станцію ( зупинці на перегоні) машиніст організує виведення паса-

жирів з тунелю на станцію при знятій напрузі з контактної рейки. 

Складність при евакуації пасажирів з тунелю представляє: 

ширина шляху евакуації вздовж рухомого складу 0,45 м, висота від порогу 

дверей вагона до банкетки - 1 м. 

швидким поширенням диму як по вагону так і по перегону до станцій (У=0,5-

3 м/сек.). 

В усіх випадках евакуації пасажирів зі станції чи з тунелю,  станція зачиня-

ється для входу, рух поїздів з пасажирами через станцію припиняється, черговий 

персонал засобами гучномовного оповіщення інформує пасажирів про шляхи ева-

куації зі станції. 

Відповідно до розрахунків, час евакуації пасажирів зі станції 10,8 хвилини. 

З перегінного тунелю станції "Ботанічний сад" - "23 серпня" 28,8 хвилини. 
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2. ПОЖЕЖНА НЕБЕЗПЕКА ТА ОСОБЛИВОСТІ РОЗВИТКУ ПОЖЕЖ НА 

СТАНЦІЇ МЕТРОПОЛІТЕНУ «23 СЕРПНЯ» 

 

В результаті оперативно-тактичного вивчення та пожежно-технічного обсте-

ження будівлі встановлено, що станція метрополітену складає значну пожежну не-

безпеку в зв'язку з наявністю таких факторів: 

- цілодобове прибування значної кількості людей; 

- достатньо велике горюче завантаження; 

- наявність практично всіх джерел запалювання; 

- значні об’єми приміщень та обмеженість шляхів евакуації; 

- наявність суттєвих недоліків з протипожежного стану об'єкту.  

 

2.1. Пожежна небезпека та особливості розвитку пожежі в службових 

приміщеннях 

 

Службові приміщення, що розташовані у вестибюлях станції, у порівнянні з 

іншими службовими приміщеннями спорудами метрополітену становлять меншу 

пожежну небезпеку, яка практично нічим не відрізняється від пожежної небезпеки 

адміністративних будівель. 

Службові і технічні приміщення, які розташовані на платформі, мають поже-

жне навантаження 5 - 10 кг/м
2
. Однак, серед цих приміщень особливу пожежну не-

безпеку становлять роздягальні, де встановлені шафи для спецодягу. В деяких роз-

дягальнях є шафи для сушіння одягу, нерідко в них встановлюють  електричні печі 

потужністю 2 - 3 кВт. 

Пожежне навантаження представлене різноманітними горючими матеріалами 

і за обсягом охоплює широкий діапазон значень (від 4 до 70 кг/м
2
). 

Розвиток пожежі, звичайно, проходить з невисокою інтенсивністю (за винят-

ком сховищ мастильних матеріалів). Основну небезпеку представляє задимлення 

приміщень. Так, через 1-5 хв дим починає просочуватись у підплатформний кори-

дор, потім через існуючі на його кінцях виходи - на платформу, далі - до розподі-
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льчої зали й ескалаторного тунелю. Задимлення підступів до осередку пожежі під 

платформою сильно ускладнює його пошук. У результаті на ліквідацію пожежі ви-

трачається значний час, але сама пожежа може бути локалізована одним-двома 

стволами. 

Усі підземні приміщення метрополітену пов’язані між собою, внаслідок чо-

го виникає спільна циркуляція повітря. Тому у разі виникнення пожежі в будь-

якому службовому приміщенні проходить швидке заповнення димом сусідніх при-

міщень, зростає температура на шляхах рятування людей  і введення сил та засобів 

пожежогасіння. 

 

2.2. Пожежна небезпека та особливості розвитку пожежі в рухомому 

складі 

 

Сучасний парк електрорухомого складу метрополітену представлено вагона-

ми серії 81-717 (головний), 81-714 (проміжний), 81-717.5, 81-714.5. Найбільша міс-

ткість пасажирів у вагоні досягає 270 чол. Потяг складається з 5-ти вагонів. 

У вагоні попарно розташовані 8 автоматичних дверей шириною  1,36 м і ви-

сотою 1,85 м; 6 вікон шириною 1,682 м і 10 вікон шириною 0,552 м; висота всіх ві-

кон 0,85 м. 

Потенціальні джерела пожежі пов'язані, зазвичай з електрообладнанням ва-

гону. 

Несправності, що призводять до займання, поділяються у відсотках за вида-

ми обладнання для вагонів серії 81-717 і 81-714 таким чином: 

Пускогальмові резистори.....................................................…......21,0 

Блок «електроконтактні коробки і з'єднувальні проводи».........14,0  

Блок живлення власних потреб.....................................................14,0 

Тягові двигуни.........................................................................…....12,5 

Кулачкові контактні елементи.................................................…....9,0 

Головний запобіжник......................................................................8,5 

Інші запобіжні апарати..................................................................21,0 
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Основна частина електрообладнання розміщена під підлогою вагона в кабіні 

керування і в апаратному відсіку. 

Стало очевидним, що більшість пожеж (68,5%) виникає у підвагонному об-

ладнанні та в кабіні керування.  

Пожежна небезпека вагонів визначається великою кількістю їх пожежного 

навантаження і насиченням електрообладнання. Практично, все внутрішньовагон-

не обладнання (підлога, двері, вікна, облицювання) має елементи, що виготовлені з 

горючих матеріалів. Горючими є також пофарбування кузова, мастила механізмів, 

клей. Загальна пожежна навантаження несуттєво відрізняється у вагонів різних се-

рій і складає, в середньому, 50 кг/м
2
. 

Пожежу у вагоні рухомого складу необхідно віднести до пожеж, що регулю-

ються вентиляцією, а параметри пожежі досягають своїх максимальних значень на 

19-ій хвилині з моменту її виникнення. 

Встановлено, що під час горіння матеріалів внутрішнього лицювання вагона 

пожежа розвивається 12-13 хвилин і за цей час максимальне значення небезпечних 

факторів досягає таких величин: 

двоокис вуглецю................................9,4% 

ціаністий водень................................35,9мг/м
3
 

хлористий водень...............................39,7мг/м
3
 

оптична щільність диму.....................3 

температура.........................................780 
0 
С 

оксид вуглецю.....................................0,58 %  

Отже,  пожежа рухомого складу у підземних спорудах характеризується: 

- високою температурою - в тунелі в осередку горіння до 1000
0
С; на відстані 

25 м від осередку - біля 450
0
С;  на відстані 200 м - зниження температури нижче 

критичної (Ткр= 70
0
С);  

- швидким поширенням на облицювання вагонів, а також на комунікації ту-

нелю (шпали, короб контактної рейки, кабельне господарство) зі швидкістю 0,7-0,9 

м/хв; 
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 - суттєвим пожежним навантаженням: 

Рв - 50-53 кг/м
2
 - для рухомого складу; 

Рт - до 20 кг/м
2
 - в тунельних і притунельних спорудах (за відсутності рухо-

мого складу); 

- високою токсичністю продуктів горіння (хлорорганічні сполучення, хлори-

стий водень, ціаністий водень, пари ізоціанатів, аміак, метиламін, оксид і діоксид 

вуглецю, а також фосген, який утворюється за температури вище 900
0
С); 

- шириною шляху евакуації вздовж рухомого складу 0,45 м, висотою від по-

рогу дверей вагона до банкетки приблизно 1 м; 

- швидким поширенням диму як по вагонах, так і по перегону до станцій (v = 

0,5-3 м/сек). 

Крім того, шпали, шляхові колії, контактні рейки і кабелі, що прокладені 

вздовж тунелю на рівні корпусу людини, також перешкоджають нормальному про-

веденню процесу евакуації (процес евакуації затягується на тривалий час). 

У разі виводу рухомого складу, що горить, на станцію, задимлення, як пра-

вило охоплює приміщення станції і далі - ескалаторний тунель. Однак, якщо своє-

часно ввести аварійний режим вентиляції, задимленню цих споруд можливо запо-

бігти і створити низькопрямуючий потік повітря в ескалаторному тунелі, що ство-

рює умови безпечної евакуації людей і підходу підрозділів пожежної охорони. На 

станції створюються найбільш сприятливі умови для подавання вогнегасних речо-

вин для гасіння рухомого складу, при цьому, у першу чергу стволи можуть подава-

тися від пожежних кранів внутрішньої водопровідної мережі станції. 

Особливу складність представляє гасіння підвагонного обладнання рухомого 

складу і розробка пожежно-технічного озброєння для забезпечення цього гасіння. 

Конструктивні особливості рухомого складу, що сприяють виникненню і ро-

звитку пожежі, такі: 

- існуюча система вентиляції вагонів серії 81-714.5 і 81-717.5 сприяє швид-

кому заповненню їх салонів продуктами горіння, як при внутрішньому, так і зов-

нішньому джерелі пожежі; 
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- не всі вагони мають працюючу систему аварійного відчинення дверей без-

посередньо з вагону на випадок пожежі; 

- у вагонах відсутня пожежна сигналізація, яка б була виведена на пульт ма-

шиніста; 

- конструкція підлоги не виключає попадання диму та вогню у середину ва-

гона під час загоряння у підвагонному просторі; 

- під час горіння м’яких сидінь відбувається виділення значної кількості ди-

му, токсичних речовин; 

 Роль машиніста в екстремальних умовах особливо важлива. Для захисту ор-

ганів дихання йому необхідні засоби індивідуального захисту і засоби захисту від 

високих температур, так необхідних під час розчеплення вагонів. 

З урахуванням пожеж, що мали місце відбувалися, доцільним є захист підва-

гонного простору автоматичною установкою з виводом адресного сигналу про по-

жежу до машиніста. 

 

2.3. Пожежна небезпека та особливості розвитку пожежі в ескалаторах і 

на шляхах евакуації 

 

Комплекс споруд і пристроїв ескалатора метрополітену забезпечує механізо-

ване спускання та піднімання пасажирів між вестибюлем і розподільчою залою 

станції і включає в себе машинну залу, нахилений ескалаторний тунель та нижню 

камеру.  

Ескалатори займають особливе місце у комплексі технічного обладнання ме-

трополітену. Це обумовлено тим, що, будучи засобом для переміщення пасажирів, 

вони водночас служать і шляхом їх евакуації у випадку пожежі, до того ж, для ста-

нцій глибокого залягання - єдиним.                                   

 Зв'язок станцій глибокого залягання з поверхнею землі здійснюється за до-

помогою драбин-ескалаторів, які розташовують у спеціальних ескалаторних туне-

лях під кутом 30
0 

 до горизонту. Ескалаторні тунелі виконуються із чавунних тюбі-

нгів. Внутрішній діаметр ескалаторних тунелів 7...8,8м залежно від числа ескалато-
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рних стрічок. У середині тунелю підвішують водозахисний армоцементний паро-

соль, ескалаторний тунель вгорі примикає до наземного вестибюлю, внизу - до 

станційної платформи. Швидкість руху полотна 0,9 м/сек. Усі елементи ескалатора 

монтуються у металевій конструкції, яка складається із двох бокових ферм і попе-

речних зв'язків. Верхня частина конструкції, що підтримує поручні, має оздоблен-

ня із фанери і називається балюстрадою. У тунелі під ескалатором розташовують 

службовий прохід і кабельний колектор. Пожежне навантаження 40-50 кг/м
2
  рів-

номірно розподілено на центральному перерізі тунелю у вигляді волокніту, вініп-

ласту, бакелізованої фанери, гумотканинних матеріалів, які входять до конструкції 

ступенів, поручнів і балюстради. У машинній залі ескалаторів зосереджено багато 

електротехнічного обладнання, а також механізмів, в яких застосовуються мінера-

льні масла. У системі змащування редукторів головних приводів ескалаторів пос-

тійно обертається до 250 кг мастил.   

Наявність ефективних вентиляційних режимів не вичерпує проблеми безпеч-

ної евакуації людей зі станцій метрополітену. Вельми важливою для здійснення 

цього процесу є пропускна спроможність виходів, яка у ряді випадків є недостат-

ньою для виведення людей за нормативний час. З цих причин постає питання про 

створення додаткових виходів зі станцій глибокого закладання. Кількість ескалато-

рів повинна визначатися залежно від пасажиропотоків на вході і виході зі станції, 

інтервалу руху між потягами та глибини закладання станції.  

Пожежа в ескалаторному тунелі може виникнути як у нижній балюстрадній 

частині , так і у верхній - на полотні і балюстраді ескалатора, що найбільш можли-

во під час проведення ремонтних робіт. Наявність горючих матеріалів по всій дов-

жині ескалатора і стійкий вихідний повітряний потік зі швидкістю 0,5-2,0 м/сек. 

сприяють розвитку пожежі. 

Під час пожежі в ескалаторному тунелі евакуація пасажирів вказаної станції 

можлива тільки за допомогою іншого ескалатора або рухомого складу з виходом 

пасажирів через найближчі станції.     
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2.4. Пожежна небезпека та особливості розвитку пожежі в приміщеннях 

енергогосподарства 

 

У метрополітені застосовується електрична тяга потягів двигунами постійно-

го струму. Живиться контактна (тягова) мережа постійним струмом напругою 825 

В. Контактна мережа виконана у вигляді третьої рейки, підвішеної на кронштейнах 

зі спеціальними ізоляторами. 

Споживають електричну енергію у метрополітені електропотяги, ескалатори, 

санітарно-технічне обладнання, пристрої сигналізації,  блокування і зв’язку, елект-

ричне освітлення, механізми, що застосовуються при експлуатації метрополітену 

(прибиранні приміщень, ремонті і т.ін.). 

Останнім часом почала широко застосовуватись так звана децентралізована 

(розподільча) система живлення. За цією системою тягові підстанції розташовані 

разом з понижувальними підстанціями. Понижувальні підстанції служать одночас-

но для живлення електроенергією контактної мережі та інших споживачів енергії. 

У більшості випадків тягопонижувальні підстанції розташовують в основно-

му станційному тунелі з типовим облицюванням, подовженим на 50...60 м. 

Основну ділянку тунелю розділяють залізобетонним перекриттям на три по-

верхи. У підвалі розташовують вентиляційні і кабельні канали, маслоприймачі, на-

соси, на 1-му і 2-му поверсі - трансформатори,  розподільчі установки, акумулято-

ри та інше електричне обладнання тягопонижувальних підстанцій. 

На ділянці тунелю довжиною 15...20 м, в якій встановлені трансформатори, 

верхню частину відокремлюють під вентиляційну камеру, а решту розділяють на 

трансформаторні відсіки перегородками. 

Розрахункова тривалість пожежі у кабельних спорудах підстанцій  залежно 

від величини пожежного навантаження і кількості отворів складає 2-5 годин. При 

цьому, створюються складні умови у зв’язку з задимленням електростанції та при-

леглих споруд, а також у зв’язку з можливим відключенням споживачів електрое-

нергії. 
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За звичайних умов отвори кабельних підвалів виходять безпосередньо у пе-

регонні тунелі, що ускладнює обстановку на шляхах бойового розгортання пожеж-

них підрозділів під час пожежі. 

Можливим джерелом загоряння може бути електричний пробій пересохлої 

ізоляції, а також пробій оголеними проводами в наслідок стікання з них в’язкої ма-

слонасиченої ізоляції. 
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3.  ЗАХОДИ  ЩОДО ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ ПОЖЕЖНОЇ БЕЗПЕКИ  

СТАНЦІЇ  МЕТРОПОЛІТЕНУ «23 СЕРПНЯ» 

 

3.1. Організаційні заходи щодо забезпечення пожежної безпеки на 

об’єктах метрополітену 

 

Основні вимоги пожежної безпеки для територій, наземних і підземних буді-

вель та споруд метрополітенів, що експлуатуються, установлюють «Правила по-

жежної безпеки в метрополітенах» і згідно із статтею 2 Закону України "Про тран-

спорт", є обов'язковими для всіх працівників метрополітенів, а також підприємств, 

установ і організацій, які виконують роботи або розташовані на території, у будів-

лях та спорудах метрополітенів, а також на громадян, які користуються метрополі-

теном. 

Пожежна безпека має забезпечуватися шляхом проведення організаційних, 

технічних та інших заходів, спрямованих на попередження пожеж, забезпечення 

безпеки людей, зниження можливих майнових втрат і зменшення негативних еко-

логічних наслідків у разі їх виникнення, створення умов для швидкого виклику 

пожежних підрозділів та успішного гасіння пожеж. 

Забезпечення пожежної безпеки метрополітенів покладається на керівників 

метрополітенів та керівників відповідних структурних підрозділів і служб, у роз-

порядженні яких є об'єкти (будівлі, споруди, приміщення, технологічне обладнання 

тощо), а також на керівників підприємств та організацій, які проводять роботи або 

розташовані (у тому числі тимчасово) на території, у будівлях та спорудах метро-

політенів. 

Керівник підприємства, служби та структурного підрозділу повинен визначи-

ти обов'язки посадових осіб (у тому числі заступників керівника) щодо забезпечен-

ня пожежної безпеки, призначити відповідальних за пожежну безпеку окремих бу-

дівель, споруд, приміщень, дільниць тощо, технологічного та інженерного устатку-

вання, а також за утримання і експлуатацію технічних засобів протипожежного за-

хисту. 
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3.1.1. Кожен працівник метрополітену повинен: 

дотримуватися встановленого в метрополітені (у підрозділі, службі, на робо-

чому місці) протипожежного режиму, виконувати вимоги цих Правил та інших но-

рмативних актів щодо забезпечення пожежної безпеки в метрополітені; 

користуватися тільки справними приладами, інструментами, обладнанням, 

дотримуватися вимог інструкцій з їхньої експлуатації, вказівок керівників та осіб, 

відповідальних за пожежну безпеку; 

прибирати робочі місця від горючих відходів та вимикати споживачі елект-

роенергії (за винятком чергового освітлення, протипожежних та охоронних уста-

новок, електроустановок, електроопалювальних пристроїв, що за вимогами техно-

логії працюють цілодобово) після закінчення роботи; 

уміти користуватися тими засобами пожежогасіння, захисту органів дихання, 

якими оснащені об'єкти підрозділів та служб; 

у разі виявлення пожежі діяти згідно з вимогами Правил. 

3.1.2. Громадяни, які користуються метрополітеном, повинні: 

виконувати вимоги пожежної безпеки, встановлені в метрополітені; 

у разі виявлення задимлення або пожежі негайно повідомити про це праців-

ників метрополітену, а в разі виявлення ознак пожежі чи задимлення у вагоні поїз-

да - машиніста через пристрій зв'язку "пасажир - машиніст". 

Пасажирам метрополітену забороняється: 

перевозити пожежонебезпечні, вибухові, отруйні та їдкі речовини, побутові 

та інші газові балони; 

створювати ситуації, які заважають рухові потоку пасажирів; 

палити на станціях, у вагонах поїздів, вестибулях та в підземних переходах 

станцій; 

засмічувати пристанційні дільниці, вестибулі, переходи, платформи станцій, 

колії, ескалатори, салони вагонів тощо. 
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3.1.3. Для кожного вибухопожежонебезпечного, пожежонебезпечного при-

міщення на основі діючих норм та правил мають бути інструкції щодо заходів по-

жежної безпеки. Інструкції розробляються інженерно-технічним персоналом під-

розділів і служб метрополітену, затверджуються керівником підрозділу чи служби, 

вивчаються працівниками і вивішуються на видному місці. Інструкції мають бути 

узгоджені зі службою ВО метрополітену. 

3.1.4. На кожній станції мають бути: оперативний план пожежогасіння, ін-

струкція про порядок дій працівників метрополітену на випадок пожежі, бланки 

допусків на право гасіння пожежі, план евакуації пасажирів та інші документи, пе-

редбачені відповідним переліком, затвердженим начальником метрополітену і уз-

годженим з пожежною охороною. Ці документи мають зберігатися у приміщенні 

(кабіні) чергового по станції (далі - ДСП). Другий примірник оперативного плану 

пожежегасіння має зберігатися в касі і видаватися на вимогу керівника гасіння по-

жежі. За наявності на станції двох і більше виходів на поверхню - по одному при-

мірнику оперативного плану пожежогасіння в кожній касі. Плани пожежогасіння 

повинні відпрацьовуватися не рідше одного разу на рік із залученням підрозділів  

пожежної охорони, воєнізованої гірничорятувальної служби (ВГРС) та служби ВО 

метрополітену.  

3.1.5. З працівниками метрополітенів, а також особами, яких приймають на 

роботу, слід проводити інструктажі з питань пожежної безпеки (далі - протипоже-

жні інструктажі), які поділяються на вступний, первинний, повторний, позаплано-

вий і цільовий. 

Особи, яких приймають на роботу з підвищеною пожежною небезпекою, ма-

ють попередньо (до початку самостійного виконання робіт) пройти спеціальне на-

вчання (пожежно-технічний мінімум) за спеціальною програмою, затвердженою 

керівником відповідної служби чи структурного підрозділу та погодженою зі слу-

жбою ВО метрополітену. Ці особи один раз на рік проходять навчання і перевірку 

знань відповідних нормативних актів з питань пожежної безпеки зі складанням за-

ліку. 
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Навчання та перевірку знань з питань пожежної безпеки (один раз на три ро-

ки) також слід проводити з посадовими особами метрополітену, які виконують 

обов'язки, пов'язані із забезпеченням пожежної безпеки об'єктів. 

3.1.6. У підрозділах і службах метрополітену з метою залучення працівників 

до проведення заходів з попередження пожеж й організації гасіння створюються 

добровільні пожежні дружини чи команди (далі - ДПД чи ДПК). У підрозділах і 

службах з кількістю працівників 50 і більше чоловік створюються пожежно-

технічні комісії (далі - ПТК). 

Створення ДПД (ДПК), ПТК покладається на керівника відповідного 

підрозділу чи служби. Їхня діяльність має здійснюватися згідно з Типовим поло-

женням про ПТК, Наказ МНС від 20.05.2009 р. № 347 та Постанови КМ України 

від 25.02.2009 року № 136 «Про затвердження положення про ДПД». 

 

3.2. Вимоги пожежної безпеки до споруд, території та приміщень станції 

метрополітену 

 

Територія навколо наземних станцій та ліній метро, підпорядкованих метро-

політену підприємств, баз, складів, вентиляційних шахт, кіосків, станцій відкритих 

дільниць тощо в межах зони, яка визначається інвентаризаційними актами, а також 

приміщення і споруди метрополітену та вагони поїздів мають утримуватися в чис-

тоті та систематично звільнятися від горючих відходів, нашарувань та сміття. 

Приміщення та споруди метрополітену мають використовуватися тільки за 

прямим призначенням, за винятком випадків, передбачених цими Правилами або 

іншими чинними нормативними актами. 

Категорично забороняється будівництво та розміщення гаражів, автозаправ-

них станцій (АЗС), льохів та інших споруд над тунелями метрополітену, а також 

біля входів на станції метрополітену та виходів з них. 

Під'їзд пожежних автомобілів до всіх будинків та споруд має бути вільний. 

Протипожежні розриви між будинками, спорудами, відкритими майданчиками для 

зберігання матеріалів чи устаткування не повинні захаращуватися та використову-
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ватися для складування обладнання, матеріалів, стоянок автотранспорту, влашту-

вання тимчасових будинків і споруд, у тому числі інвентарних побутових примі-

щень. 

У разі перепланування приміщень, зміни їхнього функціонального призна-

чення, застосування нового технологічного обладнання необхідно дотримуватися 

протипожежних вимог, чинних нормативних актів будівельного та технологічного 

проектування. 

Забороняється зниження проектних меж вогнестійкості конструкцій та погі-

ршення умов евакуації людей. 

Приступати до реконструкції, перепланування приміщень, технологічного 

переоснащення чи впровадження нової технології дозволяється лише за наявності 

проектної документації, яка пройшла попередню експертизу на відповідність нор-

мативним актам з питань пожежної безпеки з позитивним результатом в органах 

ДПН. 

Придбані за кордоном машини, механізми, устаткування, технологічне обла-

днання вводяться в експлуатацію пише за умов відповідності їх до діючих в Украї-

ні нормативних актів з питань пожежної безпеки. 

Для будівель і приміщень метрополітену виробничою та складського призна-

чення й лабораторій на стадії проектування має бути визначена їхня категорія щодо 

вибухопожежної та пожежної небезпеки, а також установлені відповідно до Правил 

улаштування електроустановок (далі - ПУЕ) класи вибухо- і пожежонебезпечних 

зон, у тому числі для зовнішніх виробничих та складських дільниць, відкритих те-

хнологічних установок і споруд. 

На дверях входу до будівель та приміщень повинні бути вивішені таблички з 

позначеннями категорії приміщення за вибухопожежною чи пожежною небезпе-

кою, класу зони за ПУЕ, номера та назви приміщення. 

На території та в приміщеннях метрополітену на видних місцях слід вивішу-

вати плакати, аншлаги та іншу наочну агітацію щодо вимог правил пожежної без-

пеки. 
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Будинки, будівлі та приміщення мають бути забезпечені відповідними зна-

ками безпеки згідно з ГОСТ 12.4.026-76. 

Тимчасово небезпечні приміщення та ділянки облаштовуються переносними 

знаками безпеки, які знімаються після того, як відпаде потреба в їхньому застосу-

ванні. 

Знаки, які використовуються в умовах недостатньої видимості, повинні осві-

тлюватися. 

Знаки безпеки зі штучним освітленням, установлені у вибухо- і пожежонебе-

зпечних приміщеннях (зонах), повинні мати відповідний ступінь захисту. 

За умови розташування на станціях, у переходах та на виходах з метро рек-

ламної та іншої друкованої продукції (об'яв, оголошень тощо) слід дотримуватися 

того, щоб ця продукція не погіршувала сприйняття існуючих інформаційних пока-

жчиків напрямків руху пасажирів до відповідних станцій та виходів з метро. 

Не слід вивішувати рекламну продукцію у вагонах електропоїздів поряд із 

знаками місцезнаходження вогнегасників, кнопками переговорних пристроїв "па-

сажир-машиніст", Правилами користування метрополітеном та іншими інструкція-

ми цільового призначення. 

Люки кабельних колекторів з обох боків станції мають бути зачинені і вико-

нані протипожежними 2-го типу. Конструкція замків цих люків повинна забезпе-

чувати можливість відкривання колектора зсередини вручну, а з боку платформи - 

за допомогою ключа. Ключі від замків люків кабельних колекторів належить збері-

гати в чергового по станції на аварійній дошці. 

Металеві драбини до люків кабельних колекторів мають утримуватись у 

справному стані, а самі люки не слід захаращувати сторонніми предметами та об-

ладнанням. Біля входу до кабельного колектора сумісної тягово-понижувальної пі-

дстанції (СТП), машинного залу ескалаторів, інших об'єктів слід вивішувати їх 

план. 

Усі двері евакуаційних виходів повинні вільно відкриватися ззовні за допо-

могою ключа, а зсередини - уручну. 
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Усі евакуаційні виходи позначаються знаками або написами згідно з ГОСТ 

12.4.026-76. 

Двері та люки, які ведуть на горища та покрівлю будівель, виконуються про-

типожежними 2-го типу і утримуються зачиненими на замок. Ключі від замків слід 

зберігати в місцях, де їх можна отримати протягом усієї доби. На дверях горищ 

мають бути написи з інформацією про місцезнаходження ключів. Слухові вікна го-

рищ мають бути заскленими. 

Дерев'яні конструкції горищ слід обробляти (просочувати) вогнезахисною 

сумішшю. Якість обробки (просочування) перевіряється щорічно. Результати пере-

вірки слід оформлювати актом. У разі незадовільних результатів перевірки необ-

хідно знову провести обробку (просочування) дерев'яних конструкцій горищ вог-

незахисними сумішами. 

Забороняється встановлення водонагрівальних колонок та інших пристроїв 

для підігрівання води в приміщеннях, де розташовані електрощитові та інші подіб-

ні електроустановки. 

Кабельні канали в приміщеннях блокпостів, релейних, кросових тощо мають 

закриватися неспалимими щитами і систематично очищуватися від горючого сміт-

тя їй пилу. 

Двері всіх приміщень станцій та об'єктів повинні мати відповідну нумерацію 

і напис з назвою приміщення згідно з призначенням та зачинятися на замок. 

Резервні ключі від приміщень слід замарковувати відповідно до нумерації 

приміщень і зберігати в опломбованому стані на спеціальній дошці: 

на станціях - у кабіні чергового по станції від приміщень рівня платформи, а 

в касі - від приміщень рівня касового та машинного залів; 

на окремо розташованих об'єктах - у чергового на дошці або в іншому визна-

ченому місці з цілодобовим чергуванням. 

Протипожежний стан у приміщеннях станцій з використанням резервних 

ключів перевіряється лише в присутності начальника чи чергового станції або 

представника відповідної служби. 
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Кількість місць у навчальних класах та технічних кабінетах, розташованих у 

підземних спорудах, не повинна перевищувати 30 одиниць. 

У кабінах ДСП на видному місці мають вивішуватися: 

- табель бойової обслуги ДПД (ДПК); 

- табличка з прізвищем відповідального за пожежну безпеку, 

- номер телефону для виклику пожежної охорони; 

- інструкція з питань пожежної безпеки та експлуатації систем автоматичного 

протипожежного захисту (АПЗ); 

- інструкція з експлуатації та обслуговування пульта автоматичної пожежної 

сигналізації (далі - АПС), перелік приміщень, які захищаються АПС. 

Оперативний план пожежегасіння, плани та інструкції з евакуації пасажирів, 

а також плани та інструкції щодо режимів роботи тунельної вентиляції у разі зади-

млення або пожежі, схеми керування електроприводами засувок водогінних мереж, 

інша документація з питань пожежної безпеки повинні зберігатися в окремій теці. 

Після закінчення роботи всі приміщення метрополітену мають бути очищені 

від займистих відходів та сміття, у тому числі просочених ЛЗР та ГР. Електроосві-

тлення (крім аварійного) у цих приміщеннях повинне вимикатися. 

Під час проведення ремонтних робіт у метрополітені слід застосовувати ри-

штування, виготовлені з негорючих матеріалів. Дерев'яні настили та підмостки, які 

застосовуються у підземних спорудах, потрібно просочувати вогнезахисними су-

мішами. Забороняється їхнє розташування на платформах та у вестибулях станцій, 

на шляхах евакуації пасажирів чи працівників метрополітену, на відстані менше 4 

м від шаф пожежних кранів, пожежних постів та окремо розташованих первинних 

засобів пожежегасіння. 

Двері комор, пожежонебезпечних приміщень, електрощитових, вентиляцій-

них камер, трансформаторних підстанцій, кабельних колекторів, усіх підземних 

приміщень, тамбурів та тамбур-шлюзів повинні виконуватися протипожежними й 

обладнуватися пристроями для самозачинення. 
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3.3. Вимоги пожежної безпеки до рухомого складу 

 

Відповідальність за пожежну безпеку електропоїзді (господарчого поїзда), 

який перебуває на лінії, покладається на машиніста (водія дрезини). Відповідаль-

ність за вихід на лінію технічно справного та укомплектованого засобами пожеже-

гасіння електропоїзда покладається на особу, яка визначає готовність рухомого 

складу до роботи на лінії, та чергового в депо. 

Під час технічного огляду поїзда перед виходом ми пінію потрібно перевіри-

ти його чистоту, справність електрообладнання, опалення, наявність та справність 

первинних засобів пожежогасіння та двостороннього зв'язку "пасажир-машиніст". 

Виявлені порушення необхідно негайно усунути. Забороняється вихід поїзда на лі-

нію до усунення порушень. 

Брезентові чохли, призначені для захисту від механічних пошкоджень вивід-

них кінців тягових двигунів, мають бути просочені вогнезахисною сумішшю. 

Кабіни машиністів електропоїздів потрібно обладнувати попільничками з не-

спалимих матеріалів, які прикріплюються та мають кришку. 

Електропечі, що встановлюються в кабіні машиністів, повинні надійно закрі-

плюватися та мати самостійний електрозахист. Не допускається розміщення горю-

чих матеріалів на печах та поряд з ними. 

Електрообладнання рухомого складу повинне мати надійну апаратуру захис-

ту від аварійних режимів роботи встановленого зразка. Усі види запобіжних при-

строїв мають бути замаркованими із зазначенням номінального струму. 

Забороняється використовувати для відпочинку електрорухомий склад під 

час нічного відстою в депо, на станціях та в тунелях. 

Вагони рухомого складу перед виходом на лінію для обкатування після за-

водського та деповського ремонтів слід додатково укомплектовувати первинними 

засобами пожежогасіння з розрахунку два вогнегасники (ОУ-5, ОП-5) на кожний 

вагон.  



 

 

     

НУЦЗУ. 2. 2018. 25-13-47. ПТтаАРР. РПЗ-01 
Аркуш  

     30 

 Вим. Лист Підпис № докум. Дата 

 

Вентиляційні короби (черпаки) слід обладнувати захисною коробкою для по-

передження попадання в них сторонніх предметів. Не дозволяється в осінньо-

зимовий період закривати вентиляційні канали спалимими матеріалами. 

Електропечі під сидіннями вагонів, що експлуатуються на відкритих лініях 

метрополітену, слід установлювати відповідно до проекту, затвердженого в уста-

новленому порядку. 

Для огляду рухомого складу застосовуються переносні світильники тільки 

заводського виготовлення напругою не вищою 42 В. Світильники мають бути за-

хищеними від механічних пошкоджень. 

Вогнегасники слід розміщувати в кабіні машиніста та у вагонах в місцях, пе-

редбачених заводом-виготовлювачем. 

Вагони мають бути забезпечені справним обладнанням зв'язку "пасажир-

машиніст". 

Сидіння вагонів повинні закриватися спеціальними пристроями єдиного зра-

зка. 

У кабінах машиністів належить зберігати пристрої для відкривання люків у 

підлозі вагонів. 

Не дозволяється вихід на лінію вагонів, з обладнання яких відбувається виті-

кання (рідині) мастила на колію. 

Працівникам локомотивної бригади забороняється: 

- викидати на перегонах та станціях недопалки, сірники, сміття; 

- відкривати захисні кожухи електропечей, виїжджати на лінію з несправним 

обладнанням, яке збільшує пожежну небезпеку рухомого складу, за відсутності 

справних первинних засобів пожежогасіння у нормованій кількості та з неповним 

комплектом запасних плавких каліброваних запобіжників; 

- перевозити в пасажирських вагонах легкозаймисті та горючі рідини, вибу-

хові, їдкі та отруйні речовини, а також балони зі стисненими та зрідженими газами. 
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№ п/п Назва заходів 

(посилання на нормативний документ) 

1. 2 

 Розділ 1. Раніше не виконані заходи. 

1. Усі двері комор, пожежоопасних приміщень електрощітових, вен-

теляційних камер, трансформаторних підстанцій, кабельних ко-

лекторів, всіх підземних приміщень, тамбурів виконати проти-

пожежними та обладнати пристроями для самозачінення. ППБ”М” п 

3.20     

2. На території станції усі воздуховоди виконати з межою вогнес-

тійкості 0,5 години. ДБН В.2.3.7-2003 “Метрополітени” п 

14.19.           

 Розділ 2 Пропонуємі заходи. 

3. В приміщенні № 15 сл "Д" не допускати закривати вентиляційні 

отвори. ППБ "М" п  7.2 

4. Біля входу в приміщення КПС відремонтувати електричний вими-

кач. ППБ "М" п  6.1;6.30 

5. В приміщенні № 13 сл ПТС поновити норми зберігання. ППБ "М" п 

1.10;  

6. В приміщенні № 63 служби АТС заборонити паління. ППБ "М" п 

2.24  

7. В підплатформеному приміщенні, яке розташовано за водовідлив-

ной прибрати сміття, закріпити приміщення з однією із служб 

метрополітену. ППБ “М” п 2.1, 3.1. 

8. В приміщенні № 51 кімната міліції виконати ремонт електрови-

микачя. ППБ "М" п 6.1  

9. В приміщенні № 34 сл ПТС прибрати шафу для одягу від електри-

чного нагрівачя на відстань не меньш 0,5 метрів.Прибрати го-

рюче сміття, та розмістити вогнегасник в легкодоступному міс-

ті. ППБ "М" п 3.1   

10. В приміщенні № 37 сл ЕМ усунути попадання вологи на електрич-

ні кабелі та електрообладнання. ППБ "М" п 6.10 

11. В приміщенні ВОМД упорядкувати прокладку електрокабелів. Сл 

ЕМ, Е, АТЗ. ППБ "М" п 6.1  

12. В примівщенні № 29 № 29 "Б" комора ГСМ сл ЕМ встнновити сві-

тильник у взривозахистному виконанні. ППБ "М" п 6.1  

13.  В приміщенні № 45 каса сл СД демонтувати шлейф старої недію-

чої автоматичної пожежної сигналізації. ППБ "М" п 11.1 

14. Вприміщенні № 44 коридор сл Д демонтувати горючій каркас під-

вісного потолку. ППБ "М" п 3.3  

 15. В приміщенні № 48 сл "ЕМ" підключення трансформатору виконати 

згідно вимог ПУЕ. ППБ "М" п 6.1  

16. В приміщенні № 41 укріпити розподільчу коробку сл Е. ППБ "М" 

п 6.1   

17. З черговим персоналом станції організувати відвідування поже-

жно-технічної виставки розташованої за адресою м Харків, вул 

Спортивна,1.  

18.  На території станції заборонити використання побутових елек-

тронагрівательних приладів. ППБ "М" п 2.24 
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4. ОРГАНІЗАЦІЯ ГАСІННЯ МОЖЛИВОЇ ПОЖЕЖІ НА СТАНЦІЇ  

МЕТРОПОЛІТЕНУ «23 СЕРПНЯ» 

 

Згідно гарнізонного розкладу виїздів та переліку особливо важливих об’єктів 

на пожежу прибувають сили та засоби по виклику "Пожежа" №3: 

 

Підрозділи Кількість Час прямування 

ДПРЧ-1 2 - АЦ 3 хвилини 

ДПРЧ-32 1 - АЦ 7 хвилин 

ДПРЧ-17 1 - АЦ 7 хвилин 

ДПРЧ-27 1 - АЦ 10 хвилин 

ДПРЧ-3 2 - АЦ 12 хвилин 

ДПРЧ-9 1 - АЦ 14 хвилин 

ДПРЧ-31 ПТМС- 01, ГДЗС 18 хвилин 

ВГРЗ 2 відділення  

ОРС 1 відділення   

 

Перші сили і засоби вводяться ДПРЧ-1, в зоні виїзду якої розташована стан-

ція метрополітену. Шлях прямування: ДПРЧ-1 – направо, вул. Дерев’янко 30, налі-

во – вул. Космонавтів 2, наліво – вул. 23 серпня 64. 

 

4.1. Розрахунок сил і засобів для гасіння пожежі на станції  

 

Розрахунок сил і засобів, що входять у плани пожежогасіння, виконують згі-

дно з загальноприйнятою методикою. Під час його виконання слід використовува-

ти додаткові дані, що подані у таблицях 4.1, 4.2 і враховувати такі особливості: 

1. Час виявлення пожежі для споруд метрополітену досягає 12 хвилин, для 

рухомого складу на станції й ескалаторі - 3 хвилини. 

2. В умовах задимлення швидкість руху зменшується на 30%, швидкість бо-

йового розгортання - на 50%. 

3. Для гасіння рухомого складу на станції слід брати два стволи "Б" чи один 

ствол "А" на один вагон. 

4. Під час визначення фактичних витрат води слід враховувати витрати води 

на захист конструкцій та ствольщиків. 
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5. Необхідна кількість ланок ГДЗС для подавання вогнегасних засобів визна-

чається за формулами: 

    

                          Nв = N
гс

ст  / n
від

ст    (для подавання води),                               (4.1) 

                         Nп = Nгпс / n
від

гпс      ( для подавання піни),                                (4.2) 

 

де N
гс

ст , Nгпс -  загальна кількість стволів, ГПС на гасіння і захист; 

n
від

ст, n
від

гпс - кількість стволів, ГПС, що забезпечуються відділенням. 

6. Необхідна кількість відділень ГДЗС для проведення рятувальних робіт 

(для найбільш складної обстановки, наприклад, пожежа рухомого складу, що зупи-

нився у тунелі) визначається з виразу: 

 

NРРГ = 1/ Nр +Nт  +Nпв  + Nстац  + Nрез ,                                 (4.3) 

 

де  - коефіцієнт, що враховує ефективність однієї РРГ; 

      Nр - кількість людей, які рятуються, для аварійного тунелю; 

      Nт   - кількість РРГ, що направлені до інших тунелів (не менше однієї РРГ 

до тунелів). 

 

Таблиця 4.1 
 

Інтенсивність подавання вогнегасних засобів під час  

гасіння об'єктів метрополітену 
Об'єкт і вогнегасна речовина, що 

використовується 

Інтенсивність подавання води чи розчину 

піноутворювача 

Службові приміщення (розпилена 

вода) 
0.07 - 0.09 лм

-2
 сек 

-1
 

Рухомий склад (розпилена вода) 0.11 лм
-2

 сек 
–1

 

Ескалатори (компактний водяний 

струмінь) 
0.13 лм

-2
 сек 

–1
 

Кабельні споруди (піна середньої 

кратності) 
0.05 лм

-2
 сек 

–1
 

Кабельні споруди, ескалатори 

(піна високої кратності) 
0.6 лм

-3
  хв

-1 

0.1 лм
-3

 с
-1
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Nпв, Nстанц - кількість РРГ, які направляються до задимлених підземних вести-

бюлів і споруджень станції (не менш однієї РРГ), Nрез - кількість резервних РРГ (не 

менш однієї на кожному напрямку). 

 Коефіцієнт  визначається за виразом: 

 

 = Nп
ррг

/Nп                                                                                     (4.4) 

 

де Nп
ррг 

- кількість пожежників в одній РРГ (береться 10 чол.), чол.; 

Nп - кількість пожежників, необхідна для рятування однієї людини. Припус-

тімо, що для рятування однієї людини без використання технічних засобів необхід-

но 4 чоловіки, за умови використання медичних носилок - 2 чоловіки, при викори-

станні зйомного реєчного візка - 2 чоловіки. 

 

Таблиця 4.2 
 

Нормативи оперативного розгортання і виконання інших видів робіт підрозділами 

під час гасіння пожеж у підземних спорудах метрополітенів 
Вид оперативної роботи Параметр Значен-

ня,  м/хв 

Рух відділень і ланок ГДЗС у КІП по нерухомих 

ескалаторах вгору 

Швидкість руху 13-15 

Рух відділень і ланок ГДЗС у КІП по нерухомих 

ескалаторах униз 

Швидкість руху 20 

Оперативне розгортання у підземних спорудах ме-

трополітену через вестибюлі у спорудження стан-

цій і тунелів 

Швидкість бойо-

вого розгортання 

25 

Оперативне розгортання у підземних спорудах ме-

трополітену через ствол вентиляційної шахти 

Швидкість бойо-

вого розгортання 

6 

Рух ланки ГДЗС по тунелю у КІП під час перене-

сення потерпілого 

Швидкість руху 30 

Рух ланки ГДЗС по ескалатору (по сходах) вгору у 

КІП під час перенесення потерпілого 

Швидкість руху 11 

Рух по тунелю зі скаткою рукавів діаметром 77 мм Швидкість руху 50 

Переміщення по ескалатору, що рухається Швидкість руху 54 

Переміщення по шляхових тунелях без наванта-

ження 

Швидкість руху 55-60 

Переміщення ствольщиків під час гасіння потягу у 

тунелі 

Швидкість руху 3-4 

Величини Nр визначаються таким чином: 
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Nр =0.009nвnл,                                                (4.5) 

 

де 0.009 - коефіцієнт, що враховує кількість потерпілих під час переміщення 

по тунелю і дії небезпечних факторів пожежі; 

         nв  - кількість вагонів у рухомому складі; 

         nл  - кількість людей у вагоні в години "пік". 

7. Загальна кількість відділень ГДЗС визначається  виразом: 

 

NГДЗС = Nв(п)  + Nррг  + N
Б(п)

рез,                                      (4.6) 

 

де Nв(п) - кількість відділень ГДЗС для проведення робіт з гасіння водою (пі-

ною); 

       N
Б(п)

рез  - кількість відділень ГДЗС, що знаходяться у резерві для прове-

дення робіт з гасіння водою (піною) не менше одного на кожну БД. 

8. Спеціальна пожежна техніка, що викликається на пожежу:  

- автомобіль ГДЗС; 

- автомобіль димовидалення; 

- автомобіль зв'язку і освітлення; 

- автомобіль технічної служби; 

- рукавний автомобіль; 

- автомобіль штабу. 

У тих випадках, коли вестибюль вбудований у будинок, викликають автод-

рабину чи колінчастий підйомник. 

Окрім цього до місця пожежі, аварії обов’язково викликаються медичні під-

розділи швидкої допомоги, наряди міліції (через чергового УНП), об’єктові та мі-

ські служби «МІСЬКГАЗ», «МІСЬКЕНЕРГО». Представники служб включаються 

до штабу ліквідації надзвичайної ситуації. 
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Використав дану методику, кінцеві данні розрахунку гасіння пожежі водою і 

піною у двох варіантах (для плану пожежегасіння) представимо в таблицях. 

 

4.1.1. Гасіння водою.  

Варіант №1. Пожежа у рухомому складі 

Sпож.,  

м
2
 

 

Н гл. закл., 

м 

 

Іs, 

 л/см
2
 

 

N
гас

 ств.Б 

 

N
зах

 ств.Б 

 

N
заг

 ств.Б 

 

Q
заг

фак.,  

л/с 

 

Nгдзс, 

ланок /о.с. 

 

Nвід. 

 

104 
 

 

8,6  

 

0,1 
 

 

3 

 

3 

 

6 

 

22,2 

 

6/30 

 

8 

  

Варіант №2. Пожежа у кабельному колекторі 
 

Sпож.,  

м
2
 

 

Н гл. закл., 

м 

 

Іs, 

 л/см
2
 

 

N
гас

 ств.Б 

 

N
зах

 ств.Б 

 

N
заг

 ств.Б 

 

Q
заг

фак.,  

л/с 

 

Nгдзс, 

ланок /о.с. 

 

Nвід. 

 

40
 

 

10,4 

 

0,2 
 

 

3 

 

2 

 

5 

 

18,5 

 

5/25 

 

8 

  

 

 

4.1.2. Гасіння піною. 

Варіант №1. Пожежа у рухомому складі 

Sпож.,  

м
2
 

 

N
гас

 ГПС 

 

Vп.у., 

 л 

 

N
зах

 ств.Б 

 

Q
заг

фак.,  

л/с 

 

Lгран., 

м 

Nмаш. 

 

Nгдзс, 

ланок /о.с. 

 

Nвід. 

 

216
 

 

2 

 

1296
 

 

3 

 

22,3 

 

150 

 

2+1рез. 

 

5/25 

 

8 

  

Варіант №2. Пожежа у кабельному колекторі 
 

Vпож.,  

м
3
 

 

N
гас

 ГПС 

 

Vп.у., 

 л 

 

N
зах

 ств.Б 

 

Q
заг

фак.,  

л/с 

 

Lгран., 

м 

Nмаш. 

 

Nгдзс, 

ланок /о.с. 

 

Nвід. 

 

125
 

 

2 

 

1296
 

 

3 

 

22,3 

 

150 

 

1+1рез. 

 

5/25 

 

8 

  

 

 

4.2. Дії чергового персоналу, аварійно-відновлювальних формувань до 

прибуття підрозділів ДСНС 

 

4.2.1.  Загальні вимоги. 

Всі робітники метрополітену повинні знати та суворо виконувати вимоги 

Правил пожежної безпеки в метрополітені, повинні вміти правильно застосовувати 

первинні засоби пожежогасіння, а при виявленні порушень, що погрожують вини-



 

 

     

НУЦЗУ. 2. 2018. 25-13-47. ПТтаАРР. РПЗ-01 
Аркуш  

     37 

 Вим. Лист Підпис № докум. Дата 

 

кненням пожежі або загорянням, вжити невідкладні заходи щодо їх усунення та 

повідомити про це особу відповідальну за пожежну безпеку даного об'єкту чи діль-

ниці. 

Кожен працівник який виявив задимлення, загоряння чи пожежу на об'єктах 

метрополітену, повинен негайно повідомити про це( назвати точне місце та попе-

редню причину її виникнення) черговому поїзному диспетчеру, черговому по стан-

ції чи електродепо та прийняти заходи з ліквідації осередку пожежі первинними 

засобами пожежогасіння, що є у наявності. 

Перед початком ліквідації задимлення, загоряння чи пожежі, працівнику слід 

прийняти необхідні заходи захисту від ураження електричним струмом, для чого 

затребувати від чергового персоналу зняття напруги з контактної рейки чи облад-

нання, що знаходиться у небезпечній зоні, а при необхідності й з сусіднього з ним 

обладнання та отримати підтвердження про зняття напруги. 

Черговий поїзний диспетчер у випадках загоряння чи пожежі, а також у ви-

падках задимлення, якщо воно є наслідком загоряння або пожежі у підземних чи на 

наземних об'єктах метрополітену, повідомляє про це на Центральний пункт поже-

жного зв'язку міста, у службу воєнізованої охорони метрополітену, черговим   дис-

петчерам   служб,   відповідальним   посадовим   особам метрополітену, організує 

рух потягів у відповідності до конкретної обстановки, при необхідності направляє 

до місця виявлення осередку пожежі аварійно-відновлювальні підрозділи та меди-

чних робітників. 

Під час сповіщення черговий поїзний диспетчер повинен точно вказати місце 

задимлення, загоряння чи пожежі (станція, перегін, шлях, пікет), поїзну обстановку 

на цій дільниці та напрямок (маршрут) евакуації людей. 

Черговий диспетчер електромеханічної служби після отримання первинного 

повідомлення, приймає рішення про доцільність зміни режиму роботи вентиляцій-

них агрегатів з метою створення найбільше сприятливих умов для евакуації людей 

та потягів і ліквідації задимлення, загоряння чи пожежі. У випадку необхідності 

здійснює переключення за допомогою телемеханіки, а за її відсутності дає наказ, 
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черговому оперативному персоналу електромеханічної служби,   про переключен-

ня агрегатів шахт тунельної вентиляції з щитків, які розташовані у чергового по 

станції(ДСП).Якщо такий персонал відсутній то наказ отримує черговий по станції 

від чергового поїзного диспетчера. 

Черговий оперативний персонал електромеханічної служби зобов'язаний за-

безпечити безперебійну роботу   тунельного водогону, водовідливних установок, а 

також готовність до задіяння спеціальних пристроїв. 

Співробітники міліції повинні забезпечити безперешкодний доступ праців-

ників метрополітену та міських оперативних служб, що прибувають для ліквідації 

задимлення, загоряння чи пожежі на об'єктах метрополітену, приймають заходи 

щодо евакуації пасажирів з небезпечної зони і підтриманню громадського порядку. 

 

4.2.2. Порядок дій робітників метрополітену під час задимлення, заго-

ряння чи пожежі. 

На платформі станції: Черговий по станції з метою попередження переки-

дання полум'я на рухомий склад, що проходить, приймає заходи щодо зупинки по-

тягу до небезпечного місця. В разі необхідності потяги проходять станцію без зу-

пинки. Черговий персонал станції спільно з працівниками міліції закривають стан-

цію на вхід. Організовують евакуацію пасажирів зі станції та приймають заходи 

щодо ліквідації задимлення, загоряння чи пожежі, а також організовують зустріч та 

супроводження пожежних та аварійно-відновлювальних підрозділів та медичних 

працівників. 

Для сповіщення пасажирів про порядок евакуації та напрямок їхнього руху   

з числа чергового персоналу станції призначається спеціальний працівник, який   

інформує пасажирів за допомогою засобів станційного гучномовного сповіщення 

чи мегафону. 

Тексти інформації, що передається визначаються у відповідності з конкрет-

ною обстановкою. 

Наприклад: "Громадяни пасажири! Станція на вхід тимчасово закрита. 

Підтримуйте порядок та спокій. Вихід зі станції... (вказати шлях евакуації). 
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"Громадяни пасажири ! Вихід до міста через вестибуль тимчасово закрито. 

Підтримуйте порядок та спокій. Прохання покинути станцію на потягах що при-

бувають." 

"Громадяни пасажири! Рух потягів тимчасово припинено. Підтримуйте по-

рядок та спокій. Прохання покинути станцію...( вказати шляхи евакуації)." 

Локомотивна бригада (машиніст) зобов'язана прийняти заходи щодо зупинки 

потягу до небезпечної зони, у випадку, якщо мається загроза для рухомого складу 

необхідно повідомити про це чергового поїзного диспетчера. 

За відсутності небезпеки для рухомого складу, а також за неможливості зу-

пинки потягу до небезпечної зони та при наявності дозволяючого сигналу світло-

фору, локомотивна бригада (машиніст) зобов'язана прослідувати станцію без зупи-

нки з встановленою швидкістю,   і за відсутності дозволяючого сигналу світлофо-

ру, локомотивна бригада ( машиніст) проїжджає його у відповідності до вимог ПТЕ 

метрополітенів. У разі беззупиночного проїзду станції, локомотивна бригада (ма-

шиніст) негайно повідомляє про це чергового поїзного диспетчера.    

На ескалаторі чи у вестибулі станції: Черговий по станції, спільно з робіт-

никами міліції, повинні закрити станцію для входу пасажирів, організувати їх ева-

куацію через інший вестибуль, по переходам чи потягами на сусідні станції ( при 

цьому забороняється висадка пасажирів з потягів, що прибувають на станцію), зу-

стріч та супроводження пожежних та аварійно-відновлювальних формувань і ме-

дичних працівників. 

При задимленні, загорянні чи пожежі у вестибулі станції черговий машиніст 

ескалатору чи черговий диспетчер ескалаторів за наявності системи телемеханіки 

та відсутності чергового персоналу у машинному залі, зобов'язані зупинити ескала-

тори, що рухаються на підйом, змінити напрямок руху ескалатору на спуск, попе-

редити про це пасажирів, діяти при цьому у відповідності з вимогами інструкції 

для машиніста і помічника машиніста ескалаторів. 

У разі задимлення, загоряння чи пожежі на сходовому полотні ескалатору, 

черговий персонал станції повинен перекрити вхід пасажирів на ескалатори, вилу-



 

 

     

НУЦЗУ. 2. 2018. 25-13-47. ПТтаАРР. РПЗ-01 
Аркуш  

     40 

 Вим. Лист Підпис № докум. Дата 

 

чити з них пасажирів, що залишилися та зупинити ескалатори. Після зняття напру-

ги приступити до ліквідації осередку пожежі. 

Під час знаходження потягу на станції чи отриманні повідомлення про зади-

млення, загоряння чи пожежу локомотивна бригада( машиніст) повинна негайно 

відкрити двері вагонів для висадки пасажирів, загальмувати головний вагон руч-

ним гальмом, повідомити про це чергового поїзного диспетчера, затребувати від 

нього зняття напруги з контактної рейки, після отримання підтвердження про знят-

тя напруги з контактної рейки приступити до ліквідації осередку пожежі первин-

ними засобами пожежогасіння, що маються у наявності. 

Черговий по станції повинен закрити станцію для входу пасажирів, дати вка-

зівку про включення всіх ескалаторів на підйом та організувати евакуацію пасажи-

рів зі станції. Потяги, що рухаються по другому шляху, необхідно пропускати че-

рез станцію без зупинки. 

Якщо під час відправлення потягу зі станції електропоїзд в'їхав до тунелю 

частиною потягу та машиніст отримав повідомлення про задимлення, загоряння чи 

пожежу, локомотивна бригада (машиніст) повинна зупинити потяг, повідомити про 

це чергового поїзного диспетчера, та отримати дозвіл на зворотній рух потягу на 

станції, далі діяти у відповідності до інструкції Ц-Метро 4095. 

 

4.3. Рекомендації посадовим особам ГУ ДСНС 

 

4.3.1. Керівник гасіння пожежі зобов'язаний: 

Всі прийняті рішення, щодо гасіння пожежі узгоджувати з керівником штабу 

аварійно-рятувальних робіт, а до організації штабу з представником метрополітену. 

Незалежно від розмірів пожежі у підземних спорудах метрополітену створи-

ти оперативний штаб пожежогасіння, а за необхідності декілька на різних рівнях. 

Призначити відповідальних за техніку безпеки. 

Під час проведення розвідки, евакуації людей та гасіння пожежі використо-

вувати, враховуючи значне задимлення підземних приміщень станцій, посилені (не 
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менше 5 чоловік) ланки та відділення ГДЗС, які очолює особа середнього чи стар-

шого начальницького складу. 

Під час ліквідації пожежі в підземних спорудах організувати контрольно-

перепускний пункт (КПП). 

Під час евакуації людей у першу чергу використовувати ескалаторний ту-

нель, а за відсутності такої можливості - перегінний тунель. 

Евакуювати пасажирів назустріч руху свіжого вентиляційного струменю. 

Затребувати  від адміністрації станції метрополітену необхідного режиму ро-

боти ескалаторів. 

Під час пожежі в службових приміщеннях станції використовувати пожежні 

крани протипожежного водогону. 

У районі осередку пожежі прийняти заходи щодо відключення силових уста-

новок, пристроїв та кабелів, затребувати письмовий допуск про зняття напруги. 

Перед проникненням у задимлені підземні споруди необхідно ознайомити 

командирів ланок та відділень з маршрутами слідування по оперативному плану 

гасіння пожежі та отримати пояснення робітників метрополітену, що добре знають 

розташування підземних приміщень станції. 

Під час використання ствола вентиляційної шахти для проникнення пожеж-

них підрозділів до осередку пожежі на станції, або в тунелі, необхідно створити 

повітряний потік попутного напрямку, для чого вентиляційні агрегати цієї шахти 

виключаються на приток. 

 

4.3.2. Начальник штаба зобов'язаний: 

Керуватися усіма рекомендаціями для РТП. 

Постійно мати резерв ланок ГДЗС із резервом кисневих балонів та регенера-

тивних патронів, для надання термінової допомоги людям, та особовому складу 

пожежних підрозділів, резерв повинен складати не менше 100%. 

Через КПП, вести постійний контроль за кількістю особового складу та ла-

нок ГДЗС, що направляються у підземні приміщення для ліквідації пожежі. 
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На період гасіння пожежі необхідно задіяти місцевий телефонний зв'язок ме-

трополітену. 

Потрібно врахувати, що ескалаторний тунель на рівні вестибуля та платфор-

ми зв'язаний двостороннім місцевим телефонним зв'язком. 

Під час використанні переносних радіостанцій враховувати, що зв'язок мож-

ливий тільки на дільницях прямої видимості на відстані 200-250 метрів, тому під 

час пожежі в метрополітені необхідно організовувати ретрансляційні пости. 

У випадку виходу зі строю вентиляції метрополітену, використовувати засо-

би димовидалення гарнізону. 

Для забезпечення освітлення місць проведення робіт з евакуації та гасіння 

необхідно використовувати автомобіль зв'язку та освітлення. 

 

4.3.3. Начальник тилу зобов'язаний: 

Забезпечити відкриття, засувки, яка розташована у водомірному вузлі (у вес-

тибулі станції), на обвідній лінії вводу внутрішньої водопровідної мережі станції. 

Для правильної роботи насосно-рукавної системи тиск на манометрі повинен 

бути не менше 1-2 атмосфери, при цьому необхідно врахувати рекомендації з регу-

лювання тиску під час подачі води. 

Тиск на автонасосі повинен бути у межах 2-3 атмосфери. 

Для зниження тиску використовувати розгалуження, що встановлене біля 

нижньої гребінки ескалатору та приєднаний до нього пожежний рукав діаметром 

51 мм. 

До подачі води в магістральну лінію відповідний вентиль розгалуження по-

винен бути відкритим, після подачі води рукав 51 мм працює на злив води в лоток 

залізничного шляху станції; 

Після вводу робочих ліній на позиції відкриття стволів, вентиль розгалужен-

ня поступово перекривається до моменту досягнення оптимальних умов роботи зі 

стволами. 

Під час пожежі також необхідна установка розгалужень на магістральній лі-

нії, на рівні вестибулю станції та платформи. 
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Для забезпечення безперервної подачі води, особливо у зимовий період, не-

обхідна прокладка резервної лінії. 

Магістральна лінія в ескалаторному тунелі повинна прокладатися по балюст-

раді або ступеням ескалатору та через 3-4 рукава закріплюватися рукавними за-

тримками до поручня, для чого останній знімається з направляючої. 

Під час оперативного розгортання для гасіння пожежі у рухомому складі на 

станції, розгалуження розташовується "елочкой" по довжині магістральної лінії. 

Доцільним є спосіб прокладки рукавної лінії у зібраному вигляді з нарощу-

вання її зі сторони вестибуля, при цьому особовий склад, що прокладає лінію по-

винен розташовуватися по її довжині у місцях розташування зімкнутих напівгайок. 
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5. БЕЗПЕКА ПРАЦІ ТА ЕКОЛОГІЧНА БЕЗПЕКА 

 ПІД ЧАС ОПЕРАТИВНОЇ РОБОТИ 

 

Під час проведення роботи у задимленій зоні станції та на перегонах, пости 

безпеки доцільно створювати та розташовувати на поверхні входів до вестибулю, 

біля кіосків станційних чи перегінних шахт загальнообмінної вентиляції у місцях 

виходу траси на поверхню (рамп). 

Для цих умов створення постів безпеки у підземних спорудах на свіжому 

струмені вентиляційного струменя небажано у зв'язку з можливістю запрокидуван-

ня струменів під дією теплової тяги, що виникає під час пожежі, або в результаті 

неправильних дій персоналу метрополітену по димовидаленню. 

За умови обмеженого розміру пожежі (в підплатформенних приміщеннях, 

пристанційних, або притунельних спорудах) пости безпеки можуть розташовувати-

ся поблизу аварійного об'єкту. 

Біля постів безпеки розташовується резерв сил ГДЗС та ізолюючі протигази, 

запасні кисневі балони, регенеративні патрони, інструмент, прилади освітлення, 

таке інше. Резерв кисневих балонів та регенеративних патронів повинен складати 

не менше 100%. 

Пости безпеки повинні підтримувати безперервний двосторонній зв'язок з 

тим хто працює та зі штабом пожежогасіння. 

Рух по станції в умовах задимлення необхідно здійснювати в середній части-

ні розподільчого залу ( не по платформі). 

Забороняється знаходитися в підбалюстрадному просторі, якщо не прийняті 

заходи щодо попередження пуску ескалаторів. Під час знаходження на аварійному 

ескалаторі необхідно вести нагляд за елементами конструкцій, які можуть втратити 

несучу здатність. 

Кабелі освітлення та лінії зв'язку необхідно прокладувати по балюстрадам 

резервного ескалатору, окремо від рукавних ліній. 
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Для орієнтації у підземних приміщеннях слід користуватися табличками, які 

розташовані на дверях приміщень та вказівними знаками, що вказують напрямок 

евакуації з приміщень. 

В тунелях, для визначення номера шляху ( перший , другий) слід враховува-

ти, що світлофори, приводи стрілочних переводів, шляхові дроселі, шафи з елект-

ророз'єднувачами і таке інше, які розташовані в тунелі першого шляху, мають не 

парні номери, а ті, що розташовані в тунелі другого шляху парні. Про номери піке-

тів та світлофорів необхідно доповісти в штаб аварійно - рятувальних робіт, а та-

кож про знаходження відділення чи ланок ГДЗС. 

Необхідно вести постійний контроль за чисельністю особового складу поже-

жно-рятувальних підрозділів, що входить у задимлену зону на одній станції та ви-

ходить на суміжних і сусідніх станціях. 

Для захисту особового складу, що працює в умовах підвищеної температури 

(у вестибулі під час гасіння ескалатору, в тунелі під час гасіння рухомого складу) 

необхідно використовувати водяні завіси, розпилені струменями. 

Відповідальним за безпеку праці під час гасіння пожежі, чи ліквідації аварії, 

призначаються особи, з числа керівного складу пожежно-рятувальних підрозділів 

ГУ ДСНС. 

У початковий період швидкий розвиток пожежі підтримує вентиляційне по-

вітря. Із збільшенням площі пожежі горіння проходить вже при нестачі повітря, що 

супроводжується сильним виділенням диму. Швидкість розвитку пожежі при цьо-

му знижується, продукти горіння розповсюджуються витяжним каналом вентиляції 

з виходом у межі станційного тунелю і коридором службових приміщень до розпо-

дільчого залу, де можуть знаходитись пасажири. 

Під час відключення місцевої вентиляції газообмін проходить через прито-

чно-витяжні отвори, які під час пожежі можуть працювати тільки на видалення 

продуктів горіння, а дверні отвори у приміщенні та коридорі - на приток свіжого 

повітря і видалення продуктів горіння. У цьому випадку інтенсивність газообміну 

знижується, швидкість розвитку пожежі зменшується і супроводжується збільшен-
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ням задимленості коридору, який є єдиним шляхом введення вогнегасних засобів 

до осередку пожежі. Продукти горіння, які виходять системою вентиляції до вен-

тиляційних колекторів, де прокладені кабелі, можуть привести їх до спалахування, 

а також задимленню станцій і ескалаторного тунелю.  

Таким чином, виходячи з вищевикладеного, можна відмітити складність об-

становки пожежі в метро, яка полягає у слідуючому: 

- наявність великої кількості пасажирів, особливо в години “пік”; 

- можливість паніки серед пасажирів та складність організації евакуації ве-

ликої кількості людей; 

- наявність електромереж, які знаходяться під високою напругою; 

- швидка задимленість тунелів і приміщень станцій, складність ведення роз-

відки пожежі і передачі повідомлення про обстановку керівництву пожежогасіння; 

- складність прокладки рукавних ліній на великі відстані з урахуванням 

глибини залягання та планування станцій. 
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ВИСНОВКИ 

 

У роботі вивчено стан питань з проблем протипожежного захисту  споруд 

метрополітену, зокрема станції Харківського метрополітену «23 серпня». Проведе-

но аналіз пожежної підземних споруд станції і рухомого складу, а також  особли-

востей оперативних дій при виникненні пожежі на станції. 

Розглянута і вивчена оперативно-тактична характеристика станції метропо-

літену «23 серпня». Проаналізовано особливості протипожежного захисту споруд 

та рухомого складу, розроблено план евакуації зі станції метрополітену, а також 

проведений аналіз можливої обстановки при пожежі.  

У результаті розглянутих і вивчених матеріалів були розроблені і запропоно-

вані заходи і рекомендації спрямовані на поліпшення організації протипожежного 

захисту та ліквідації пожежі на станції метрополітену «23 серпня» з розрахунком 

сил і засобів на підставі яких надані рекомендації з посилення протипожежного за-

хисту об’єкта, складено оперативну картку пожежогасіння та методичну розробку 

для проведення тактичних навчань.  

Розглянуто питання охорони праці та екологічної безпеки при виникненні і 

гасінні пожеж. 
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